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Mot du président 

Cher Membres, 
C’est avec plaisir que j’écris ces 
quelques lignes pour introduire le 
premier et peut-être dernier Fly! de la 
nouvelle Fédé... 
Après tout le remue-ménage d’avant 
l’été, nous avons un conseil sein, 
serein et plein d’énergie. 
Nous avons pleins de projets. Les 
premiers sont déjà en route. 

Vous allez trouver dans ce Fly plein 
d’infos et de demandes, nous 
comptons sur vous. 
Notre but est que la fédé vive via ses 
membres et les différents groupes de 
travail et non par le conseil. 
Je ne vais pas vous énumérer tous les 
travaux en cours, vous allez trouver 
une grande partie dans les pages qui 

suivent et le reste dans les comptes 
rendu des réunions du conseil. 
Merci à vous de nous avoir fait 
confiance et surtout merci au nouveau 
conseil pour le travail déjà réalisé et 
surtout tout ce qu’il y a encore à venir. 
À bientôt, sur un déco ou autour d’un 
groupe de travail… 

Jean-Yves 



SITES 
 

Terrain Coo 
Coo est un des sites de vol les plus connu et 
les plus fréquenté par les parapentistes et 
les deltistes de Belgique. Depuis des années 
ce sont les pilotes locaux, et en particulier le 
responsable du site Louis Neys, qui mettent 
tout en œuvre pour y faire perdurer notre 
passion. On ne compte plus les journées 
investies bénévolement pour la mise en 
place des chemins d’accès, des pelouses de 
décollage, du maintien d’une entente 
cordiale avec les riverains et avec les 
secours. 
 
Ces derniers mois des 
entrepreneurs ont montré leur 
intérêt pour les terrains se 
trouvant sur le plateau de Ster. 
Ce qui pourrait à terme mettre 
en péril l’accès au site mais aussi 
au parking. De ce fait, Louis 
Neys et Claudy Legros se 
renseignent depuis un certain 
temps sur la possibilité 
d’acheter un terrain en vue de 
pérenniser le site. Après de 
longues tractations, un 
compromis de vente a été signé 
au nom de la fédération. Ce 
terrain présente l’avantage 
d’être stratégiquement 
positionné et, point capital, il 
commande deux servitudes 

(parking et décos, voir plan). Nous vous 
informerons bientôt des instructions pour 
l’utilisation de cet atterrissage. Pour le 
moment, nous vous demandons de ne pas y 
poser.  
 
Vu l’importance que revêt le site de Coo, la 
fédération a investi pour l’achat de ce 
terrain. Mais nous avons aussi besoin de 
l’aide de nos membres et faisons appel à 
votre générosité. L’idée est de permettre à 

chacun de contribuer à sa hauteur et 
comme il le souhaite. Par contre, pour les 
chanceux qui effectuent une contribution 
de 60 € ou plus, des parcelles symboliques 
du terrain seront distribuées lors d’un 
événement festif. Notre objectif est un total 
d’environ 12.000 € de contributions. 
Cette journée de remerciement aura lieu le 
Dimanche 23 Octobre 2016 à partir de 
11h30. Il y aura un barbecue offert, et une 
pêche aux canards pour la distribution 

symbolique des parcelles. Nous 
vous remettrons alors un 
drapeau Belge d’un côté et sur 
l’autre soit un coq Wallon soit 
un lion des Flandres -. Les 
parcelles seront définies en 
fonction du nombre de 
contributions. Au cas où nous 
recevions plus que la somme 
proposée, l’argent sera 
directement réinjecté pour les 
futurs achats de terrains par la 
fédération. 
 
Toutes les contributions sont à 
verser avant le Jeudi 20 
Octobre sur le compte de la 
fédération : BE 41 3100 9022 
1810 avec la mention « pour 
Terrain à COO » et votre nom. 
 

Balises PiouPiou 
La balise météo « PiouPiou » est une 
capteur compact, autoalimenté et géo-
localisé grâce à une puce GPS intégrée, qui 
permet de mesurer la vitesse ainsi que 
l’orientation du vent. Peu cher et compact, 
c’est la solution qui a été choisie par la FBVL 
pour équiper ses sites de vols. 
C’est à l’initiative du précédent comité, 
grand merci à eux tous, que cette idée a vu 
le jour.  En effet, il a fallu, avant d’investir 
les euros de membres, 
vérifier que le réseau 
« PiouPiou » couvrait 
la Belgique. C’est Max 
Louesse qui s’est 
chargé de l’ingrate 
mission de vérifier 
cela. 
Le nouveau comité 
poursuit la démarche 
et vous pouvez 
découvrir les 
premières 
concrétisations depuis 
peu avec la balise de 
Coo. 
D’autres PiouPious 
seront installés sous 
peu sur les sites 

majeurs (Beauraing, 7-Meuses, Ouren, ……) 
Les datas des balises PiouPiou sont 
librement accessibles. Plusieurs méthodes 
vous permettront de consulter les 
informations : 
- Via la site internet 

https://pioupiou.fr/fr/map 
- Via l’application « Mobibalises » pour 

Smartphones Android 

- Via l’application « OpenMeteoData” pour 
smartphones Android 

Dans le futur, il y aura une application 
PiouPiou dédiée, disponible sur GooglePlay 
et l’Appstore. 
Vu que les balises PiouPiou sont 
relativement peu chère et leur datas 
disponibles en opensource, vous pourriez 
vous aussi rejoindre le réseau PiouPiou et 

ainsi offrir des data 
météo pour votre 
région. 
Si vous disposez d’une 
PiouPiou ou envisagez 
d’en acquérir une, 
contactez la FBVL afin 
de partager l’info et la 
rendre disponible aux 
autres membres. 
Toutes les infos sur les 
balises PiouPiou sont 

ici 
https://pioupiou.fr/fr/ 
NB : PiouPiou est 
maintenant un peu 
Belge, le développeur 
s’est installé du côté 
de Liège - 
  



Ecoles : stage de pilotage 
Par un samedi de début d'avril, Olivier 
Duplicy, Didier, Tim Bruggeman, Thibault 
Voglet, Xavier, Philip Setmeuz, Serge 
Cerisier et moi-même retrouvions Jean-
Yves non loin d'Annecy pour un stage 
pilotage. Le fameux stage Simulation 
d'Incident de Vol qui m'impressionnait 
tant lorsque j'ai commencé ma formation 
de parapente. Nous prenons possession 
de nos appartements à la Florimontanne, 
un gîte situé à quelques minutes de 
l'attero de Planfait. 

La météo s'annonce délicate avec un vent 
de sud peu idéal pour les décollages, une 
couverture nuageuse au niveau du 
décollage et des risques d'averses. Thierry 
Moreau et Jean-Yves Squifflet nous 
rassurent toutefois, tant les modèles 
météo changent à chaque instant faisant 
qu'une prévision pessimiste peut très vite 

être invalidée par la suivante. 

Après quelques vols de remise en aile le 
dimanche et une nuit à appréhender ce 
qui nous attend, nous nous mettons en 
route pour le chalet de David Eyraud. Le 
cadre est enchanteur, un chalet au bord 
du lac en face du château de Duingt. Pas 
le temps de se laisser aller à l'admiration, 
le briefing commence. 

A coup de vidéos et de diagrammes, David 
nous explique le programme des trois 
prochains jours. Tangage, roulis, 360 
engagé avec sortie chandelle. Rien qui ne 
nous semble insurmontable. Suivent les 
enchaînements de mouvement ponctués 
par des "Paf !", "Bim !", "Bam !" de David 
tout en mimant les gestes dans sa sellette 
installée sous un portique. Les choses 
sérieuses commencent, puisque nous 
nous équipons d'une radio et d'un gilet 
autogonflant en cas de chute dans le lac. 

Un dernier rappel que nous sommes les 
pilotes et que nous devons maîtriser nos 
ailes, en nous lançant une dernière 
phrase dont il a le secret : "C'est qui le 
papa ici?" 

Nous prenons la direction du décollage de 
Montmin, une appréhension, semblable à 
celle ressentie lors de mon premier grand 
vol, s'empare de moi. Jean-Yves s'envole 
et je le suis quelques minutes après. 
Exercice de tangage et de roulis dans un 
premier temps, et malgré une relative 
simplicité, David apporte encore des 
corrections à ma gestuelle: "tu as relâché 
2 secondes trop tard" ou encore : "bras 
hauts de sécurité, c'est tout en haut de 
tes élévateurs". Je ne peux m'empêcher 
de me demander si David a caché une 
caméra dans ma voile. Comment fait-il 
pour voir tout cela de son bateau situé à 

500 m plus bas ? 

Second vol. Nous attaquons les 360 
engagés, certains d'entre nous arrivent 
très rapidement à mettre leur bord 
d'attaque "face planète", d'autres, dont je 
fais partie, prennent plus de temps. La 
vidéo montrée quelques heures 
auparavant est encore bien présente dans 
ma tête. En effet, l'extrait "le vrac de la 
semaine", nous montrant une sortie de 
360 assez catastrophique avec un 
enchaînement de sur pilotage, est 
suffisamment motivant pour faire les 
choses progressivement. 

A la fin de chaque vol, David nous 
débriefe brièvement et échange avec 
nous sur les exercices du prochain vol. 
En fin de journée, les images vidéo, prises 
par Pierrot le caméraman, sont analysées 
et critiquées par David et chacun d'entre 
nous. 

Vers 21h-21h30 la journée se termine, il 
nous reste à nous restaurer et à récupérer 
d'une journée bien remplie. 

Suivent des journées composées de 360 
encore plus engagés, de fermetures 
asymétriques ou encore de frontales 
impressionnantes. Impressionnantes tout 
en étant rassurantes car l'aile se rouvre 
aisément. 

A la fin de ce stage, je retiens la grande 
maîtrise de David dans les différentes 
techniques de pilotage, la progressivité et 
l'individualisation de la formation et la 
densité de ce qui est appris en seulement 
trois jours. 

J'aimerais m'arrêter sur 
l'individualisation. En effet, dans le 
groupe, Thibault en était à faire des 
figures dont le nom m'évoque plus une 

glace à l'eau prise un 
jour d'été (le Misty 
Flip) genre : "Je vais 
vous prendre deux 
Calipo, une Rocket et 
un Misty Flip", alors 
que d'autres en était 
à affiner leur 
technique de sortie 
de tangage. David 
passe aisément d'un 
pilote à l'autre sans 
que l'on ait 
l'impression d'être le 
vilain petit canard. 

Eric Orban 

Merci à David pour 
cette première 
formation très utile, 
à Jean-Yves et 
Thierry de Fou d'L 
pour l'organisation 
de ce voyage et à 
mes compagnons 
d'infortune pour les 
nombreux éclats de 

rire. Allez, "Bras Hauts de Sécurité !" 
Cela fait plusieurs année que David 
Eyraud parle d’écrire un manuel sur le 
pilotage du parapente. Pas seulement sur 
l’acro ou sur comment un parapente se 
referme mais sur toute la dynamique 
pendulaire du parapente. 
Finalement, un livre était trop statique, 
pas assez vivant. David a alors décidé de 
le faire sous forme de site internet. Cela 
lui permet de mettre à jour à l’infini les 
différentes vidéos, schémas, qcm, … et 
aussi de faire vivre le site. 
Le site ravira autant les pilotes débutants 
comme les plus expérimentés. 
Jugez-en par vous-même en vous rendant 
sur www.Pilotage-parapente.com 

Jean-Yves Squifflet 



Appel : jeunes et pas fou 
Misons sur les jeunes… 

La Belgique, un pays plat, des 
parapentes ? Impossible …  
Voici ce que monsieur tout le monde 
pourrait affirmer. Or, nous comptons bel 
et bien une fédération et bon nombre de 
pilotes. Dans ce panel de licenciés FBVL, 
nous comptons quelques très bons 
pilotes et pourtant, aucun nom ne 
ressort en compétition, aucune équipe 

n’existe. Afin de changer cela, nous 
pensons qu’il est possible de former une 
équipe qui à long terme pourrait 
pourquoi pas aller en compétition, aller 
chercher des records, aller faire des 
aventures dans des contrées lointaines…  
Afin d’arriver à de tel niveau, il faut un 
long parcours, c’est pourquoi, il est 
préférable de miser sur une équipe de 
jeunes ayant déjà un parcours et une 

certaine expérience dans le parapente. 
Voici donc un projet qui pourrait voir le 
jour dans le courant 2017.  
Des jeunes, on en connait, mais sans 
doute pas tous, donc, si tu as moins de 
25 ans, n’hésite pas à envoyer un mail à 
cette adresse : 
thibault.voglet@hotmail.fr 

Thibault V.  

Appel : où sont les filles 
Je vole, tu voles… ELLES volent ! 
Souvent seule femme pilote au 
décollage, je me demande où sont toutes 

celles qui volent, un peu, beaucoup ou 
passionnément. Pourquoi ne pas nous 
regrouper, nous connaitre ? Une Belgian 
Girl Team !  

Pourquoi ? C’est scientifiquement 
prouvé, les hommes et les femmes sont 
différents - Ce n’est pas forcément 
évident à la vue d’un pilote sous une aile 
mais le mental féminin a ses propres 
spécificités. Aussi, pas toujours facile de 
concilier le parapente avec le boulot 
et/ou les activités familiales… (Croyez-
moi je sais de quoi je parle !) 
Le but est donc de créer un groupe, de 
tous âges et niveaux confondus, afin de 
dynamiser le parapente au féminin en 
Belgique. Un groupe Facebook ? Un 
forum ? Une contact-list ? Des 
sorties/stages filles ? Voire même 
organiser une « women open » avec 
garderie pour les enfants ? Etc… toutes 
les idées, même les plus folles, sont les 
bienvenues ! 
Envie d’en être ? Que vous souhaitiez 
simplement adhérer au groupe ou 
participer plus activement à son 
développement, contactez moi sur 
flyingirlsbelgium@gmail.com 
A bientôt ! 

Kelly 

Sécurité : Incident hélicoptère à Coo 
Le Vendredi 9 
Septembre 2016 en 
début d'après-midi, un 
hélicoptère de 
tourisme a volé très 
bas dans la vallée de 
Coo et s'est posé au 
décollage Sud malgré 
la présence en vol de 
nombreux 
parapentistes et 
deltistes. Le pilote 
n'aurait pas reçu des 
instructions correctes 
quant à son plan de 
vol… heureusement 
cet incident n'a pas eu 
de conséquences. Des 
discussions sont en 

cours pour savoir ce qu’il 
s’est réellement passé.  
Entre-temps, pour la 
sécurité de tous, un pylône 
sera installé à l'atterrissage 
qui se trouve devant le déco 
Ouest. Si un drapeau jaune 
y est visible c'est que des 
hélicoptères risquent de 
venir poser dans le tiers 
supérieur de la grande 
prairie (partie en jaune sur 
le plan). A ce moment-là, 
nous vous demandons 

d'impérativement 
respecter ces consignes et 
donc la nouvelle zone 
d'atterrissage (zone en vert 
pour les parapentistes et 
deltistes).  



Compétition: BPO Ager 2016 vu par les yeux d’un rookie. 
Après une longue route nous sommes 
arrivés à Ager, on y a beaucoup volé, 
mangé, bu et rigolé et nous sommes 
rentrés fatigués mais satisfaits. Oui, le 
temps file quand on s’amuse. 
Par contre, pour les malheureux qui 
n’étaient pas présent je vais vous 
reconstruire la ligne du temps de ce 
voyage tout en remplissant les quelques 
trous noirs avec de la fiction. Vous verrez 
bien la différence par vous-même… 
Les couteaux aiguisés entre les dents et les 
regards furtifs aux yeux agars 
présageaient de bonnes intrigues et 
fourberies. C’était précisément ce à quoi 
je m’attendais quand je suis parti avec 3 
amis d’Airsport vers la belle vallée d’Ager, 
au sud des Pyrénées. D’ailleurs, un camion 
en feu sur la route qui nous a couté deux 
heures de retard n’était pas qu’un 
mauvais présage...  
La météo donnait des températures allant 
jusqu’à l’enfer, les dust devils jouaient à 
l’atterro, qui se situait juste à côté du 
camping. Comme présage ultime votre 
serviteur, Bram Declercq, a reçu le n° de 
pilote 666. Je pouvais compter sur 
beaucoup de chance cette semaine, en 
tout cas si je vendais mon âme au diable… 
Un fois à l’intérieur des barrières 
sécurisantes du camping, tout avait l’air 
paisible. Nous avons été accueillis par 
d’autres membres d’Airsport, mais 
également par les pilotes wallons de Fou 
d'L, par les acrobates et biplaceurs 
d’Ikarus et d’autres clubs. Nous avons 
trouvé une petite place dans l’ombre, en 
haut du camping, pour éviter les déluges 
apocalyptiques (ref. So You Think You Can 
Fly 2015, Ager) 
Un petit vol thermique en soirée nous a 
donné le ton pour les jours à venir. 
Dimanche c’était jour d’entrainement. Au 
décollage c’est Paco qui a fait le briefing 
de sa voix tonnante : 
"Bienvenu à Ager, le terrain de bataille des 
armes inégales, avec des pièges et des 
venturis, des trous pleins de dégueulantes 
et des épines rocheuses. Bienvenu, d’un 
côté, à la bataille ultime entre les adeptes 
multicolores des dieux célestes des 
thermiques et, de l’autre côté, au pilote 
rookie n° 666, serviteur du diable, porté 
par une Gin Carrera de couleur rouge 
semblable au brasier infernal."  
La manche d’entrainement partait des 
falaises abruptes d’Ager au-dessus de la 
vallée de la mort et le canyon de l’enfer, 
puis cheminait via le village d’or d’Isona 
jusqu’à un lac, paradis du 
rafraichissement. 
On a eu le temps de récolter les 
livetrackers, de programmer la manche et 
de discuter de la stratégie. C’est très vite 
devenu évident quels pilotes 

connaissaient déjà la région, car quelques 
locaux et leurs poursuivants ont atteint 
facilement le but. Le serviteur du diable 
lui-même a également  trouvé, après deux 
sauvetages à basse altitude et quelques 
fermetures, le chemin vers l’eau 
rafraichissante. Environ 30 des 110 pilotes 
ont atteint le but ce jour-là. Mattias 
Vandamme avait même encore tant de 
hauteur qu’il a réalisé quelques SAT et 
loopings au-dessus du lac. 
Ce n’était pas une mauvaise journée pour 
l’homme à l’haleine de souffre, même s’il 
a surpris par hasard Maarten Coppens lors 
de l’approche de l’atterro.  
Le maillot de bain, les bières et les 
histoires de succès lors de la rentrée en 
bus vers Ager formaient un contraste 
amer avec les grimaces frustrées des 
pilotes qui n’y étaient pas arrivés. Ceux qui 
ont atterris près du camping rinçaient leur 
déception dans la piscine.  
"Une répétition générale doit mal se 
passer pour avoir une bonne première", 
se disaient ces naïfs. 
La vraie première manche se déroulait 
lundi. Avec encore comme but le lac, mais 
cette fois-ci avec d’autres balises, 
quelques points dans la vallée d’Ager et 
d’autres un peu plus loin derrière Isona 
jusqu’à Boixols avant de retourner vers la 
petite plage. 
Apparemment cette manche n’était pas 
un problème pour les gars rapides,  très 
vite au but. Comme le Grand Cornu avait 
trouvé l’inspiration dans le fût de bière de 
la veille, il a choisi une autre ligne que le 
reste du groupe: pour rejoindre le relief 
thermiquement actif il a utilisé la nouvelle 
stratégie QNOPNGP (Qui n’ose pas ne 
gagne pas). 
5m/s de dégueulante a été sa punition, 
parce que les rochers à côté d’Isona 
étaient apparemment sous le vent du sud-
est lors de l’arrivée. “Qui n’ose pas ne 
gagne pas” était donc vite réduit à “Qui 
joue, se fait ent*ber” ! 
Comme la journée n’était pas encore finie, 
le malheureux décida d’aller chercher un 
décollage dans les environs, mais après 
une marche de 2 heures via le Castell de 
Llorda jusqu’au hameau de Siall, il 
s’avèrerait qu’un petit vol libre ne lui 
serait même pas accordé. Heureusement 
que le serviteur du diable était déjà 
habitué à la chaleur.  
La navette le récupérera en dernier. Le 
pilote 666 réprimait encore le sentiment 
qu’il avait oublié quelque chose, car il ne 
voulait pas retarder les autres pilotes 
récupérés. Une heure de route plus tard ils 
étaient déposés au camping où il était 
devenu clair qu’il avait oublié son GSM-
ordinateur de vol à Siall, et qu’il devrait 

refaire une heure de route pour le 
retrouver ! 
Pour cette raison il a du se passer du 
merveilleux diner au restaurant Xalet 
(recommandé!). Des raviolis en boite 
ressemblent beaucoup à des fortunes 
cookies à 23 h dans la pénombre. A 
espérer que mardi sera une meilleure 
journée… 
Mardi sera une journée merveilleuse, avec 
une manche tout aussi merveilleuse. Pas 
un nuage dans le ciel et une vallée pleine 
de thermiques. Aujourd’hui le but est de 
longer la crête à l’ouest, de passer sur le 
canyon de l’enfer, puis de revenir et voler 
vers le nord en dépassant la frontière 
entre la Catalonie et l’Aragon. 
Une manche de 63 km. Un grand nombre 
de très bons pilotes qui atteignent le but. 
D’autres ont eu de la chance et y sont 
arrivés. Encore d’autres n’ont pas eu de 
bol et ont échoués dans la vallée ou dans 
la plaine. Et le Satan ? Il était en bonne 
voie pour faire le saut vers le nord, quand 
un drame se déroula devant ses yeux, au-
dessus des falaises, à côté de 
l’observatoire situé sur la crête : à 30-40 m 
au-dessus du plateau une Carrera+ verte 
subissait une grande fermeture avec 
cascade. Le pilote touchait le sol avec la 
voile à côté de lui. Il était temps de mettre 
cette coïncidence 666 dans le placard et 
de faire une bonne action: quelques 
minutes après j’atterrissais à 60 m du 
pilote qui apparemment était une femme. 
C’était la pilote Chinoise Pui Yuk Heidi Ho 
qui au camping se baladait dans des habits 
un peu fous. L’accident avait déjà été 
signalé par Jocelyn Prelaz à l’organisation, 
qui, en accord avec les membres de la 
« Safety Commission », a immédiatement 
appelé un hélicoptère. 
Le temps que celui-ci arrive, je vérifiais si 
Heidi sentait encore ses bras et ses jambes 
et si elle avait des plaintes spécifiques. 
Après un crash aussi sérieux je n’avais 
aucune idée de l’état dans lequel elle 
était. Elle était encore consciente, mais se 
disait fatiguée avec  du mal à respirer. Ses 
jambes n’étaient pas disposées 
confortablement : quand je regardais 
dans son cocon, je voyais deux jambes 
cassées, juste au-dessus des protège-
chevilles qu’elle portait. Heureusement 
elle portait de longues chaussettes de 
sport, qui tenaient tout ensemble. Lors 
d’une initiation de premiers secours 
j’avais compris qu’il ne valait mieux pas 
déplacer la victime et essayer de la 
maintenir éveillée. J’ai essayé de la mettre 
à l’aise, de desserrer des boucles 
serrantes et des vêtements, et la faire 
boire un peu. L’hélico et l’ambulance 4x4 
sont arrivés après 40 minutes environ, et 
j’ai laissé faire ceux qui savent y faire. 



L’hélico l’emmenait à l’hôpital de Lleida 
avec des traumatismes multiples. Après 
quelques jours aux soins intensifs sa santé 
s’est stabilisée : un petit miracle avec 12 
côtes cassées, la vertèbre L5 fracturée, un 
poumon perforé et deux fractures 
ouvertes. Après l’extubation (enlever la 
respiration artificielle) et la réduction des 
médicaments pour dormir, elle reparlait 
comme d’autres la connaissaient. 
Maintenant suit la pénible tâche de la 
guérison et de la revalidation. Espérons 
que tout s’arrangera, aussi avec les 
jambes, car il y a une grande chance 
d’infection. 
Arrivé au camping il est apparu qu’une 
bonne action n’est quand-même pas 
toujours punie. Le pilote 666 reçut des 
points supplémentaires, un bisou de 
l’institutrice et une promotion dans sa 
classe. Dommage qu’il n’avait pas fait le 
but, mais ceci était largement compensé 
par un autre rookie: l’ami 
Niels Kerremans qui 
arrivait encore juste dans 
les temps avec sa Tequila. 
Le soir, autour d’un fût de 
bière, on a eu l’occasion 
de discuter de façon 
extensive sur les tâches du 
nouveau conseil de la 
FBVL. Gentiment et avec 
de l’alcool on nous a fait 
comprendre que la 
fédération ce ne sont pas 
les autres mais nous tous. 
Que pouvons-nous faire 
dès lors ? 
Mettre nos connaissances 
au service d’une 
commission, bien sûr! 
Quelques choppes et une 
parole donnée plus tard: 
Satan collabore au Fly! Il 
réussissait de justesse à réprimer un “O 
mon dieu !” 
Mercredi sera un autre type de journée. A 
cause du mauvais temps il n’y a pas eu de 
manche mais une balade et une 
fantastique descente en canoë dans les 
gorges de Mont-Rebei. Sportif et pas trop 
chaud mais avec deux enseignements liés 
au parapente à la clef : 1. Il y a beaucoup 
de vent dans les gorges. 2. Tu ne veux pas 
devoir y atterrir.  
Le soir l’organisation s’était chargé des 
sardines pour le barbecue, avec du pain et 
des frites. Après une choppe ou deux il 
était temps pour le Rookie 666 d’aller 
dormir. Pour d’autres, l’heure du couché 
était après un peu plus de boissons, mais 
les apprentis Satanistes ont besoin de 
sommeil pour pouvoir atteindre leur 
potentiel. 
Plus que 3 jours pour enfin poser une fois 
au but: des visions nocturnes prédisaient 
qu’il écraserait l’opposition avec l’aide 

d’un plan diabolique ! Jeudi matin le pilote 
666 avait retrouvé un taux de sang 
suffisant dans son alcool, il se sentait 
super motivé avec sa nouvelle tactique 
ingénieuse:  
La stratégie LLATLMDFALDSFATS (laissez 
les autres tirer les marrons du feu au lieu 
de se faire avoir tout seul). 
La manche allait de la vallée d’Ager par, 
obligatoirement, la plaine via Isona à 
Organya. Si le Pilote venu de l’Enfer 
réussissait à parcourir ce highway vers le 
paradis de l’acro, ce serait un deuxième 
record personnel de distance cette 
semaine. Le record précédent avait été 
obtenu le jour de l’entrainement: 56 km. 
La nouvelle stratégie avait fonctionné 
dans la première partie de la course : le 
diable n’a pas reçu beaucoup de leading 
bonus. Mais arrivé à Isona c’était plus 
facile, car des gros nuages et le vent 
arrière formaient une vraie autoroute qui 

portait tout le long jusqu’au but. 70 km: 
nouveau petit record personnel: Ka-ching!  
Entre-temps le pilote au top Marc 
Delongie restait encore pendu avec son 
secours aux falaises. Heureusement, il a 
été évacué par l’hélico sans lésions. 
Vendredi matin la manche est annulée au 
décollage à cause de vent arrière et des 
risques d’averse. Retour dans la vallée 
donc. Nous jouerons du kubb et le soir 
nous ferons un barbecue avec une dizaine 
de membres d’Airsport. 

Samedi s’annonçait bien: si le vent du 
nord n’est pas trop fort pour décoller, on 
pourrait monter jusqu’à 3000 m. La 
manche était composée de trois balises 
dans la vallée d’Ager, puis la traversée 
vers le sud direction Balaguer et ensuite 
retour vers l’atterro à côté du camping. 
Malheureusement, seulement 40 pilotes 
réussiront à décoller avant que le vent ne 
tourne trop au nord. Lucifer décollera 
juste après Koen Michiels, passera dans le 
cylindre de départ et un point à l’est à une 

bonne altitude, mais s’enfonce ensuite  au 
niveau du cylindre devant le petit déco. 
C’était le moment idéal de vendre ce qu’il 
restait de son âme, car il voyait Nathanaël 
Majoros et William Vanaudenhove être 
forcé d’atterrir au milieu de la vallée. 8 
autres pilotes ont repris un peu d’altitude 
devant le petit déco, donc il décide 
d’essayer la même chose : il gratte, gratte 
et gratte devant les rochers, jusqu’au 
moment où le soleil reperce à travers de 
gros nuages. Koen Michiels le rejoint et 
trouve une bonne pompe. Le pilote 666 
suit et arrive au plafond juste après. Lors 
de la traversée vers le sud il voit des 
pilotes avec des grandes oreilles collés en-
dessous du milieu du nuage. Quand le ciel 
approche, Satan prend la fuite ! Il longe 
donc le bord du gros nuage jusqu’à la 
balise Balaguer, mais se fait avoir lors du 
retour avec du vent de face sur un plateau 
plein d’ombre. Avec les joues rouges de 

honte il accepte qu’on le 
ramène au camping dans 
une voiture bondée. 
Arrivé là, il semble qu’il 
n’ait pas si mal fait car 
seulement 8 pilotes sont 
arrivés au but. Deux 
autres auraient aussi pu 
l’atteindre: à peine à 8 km 
du but Maarten Coppens 
s’est crashé. Aron 
Michiels a sacrifié son but 
pour aller le sauver. On 
craignait pour des 
chevilles cassées et des 
lésions au dos, mais son 
ange gardien a fait en 
sorte qu’il s’en sortait 
qu’avec la peur. 
Samedi-nuit, après le 
barbecue de clôture et la 
remise de prix, nous 

repartions. 
C’était une semaine fantastique, avec du 
beau temps et une très bonne 
organisation. Si j’avais su cela, j’aurais 
déjà participé depuis des années. Au lieu 
des couteaux entre les dents, j’ai vu 
beaucoup d’accolades entre de vieilles 
connaissances, beaucoup de conseils 
entre les bons et les futurs bons pilotes, 
beaucoup d’ambiance et peu de rivalité. 
Pour un rookie qui ne sait rien sur des 
vieilles inimités, cela paraissait comme si 
les pilotes flamands et wallons, les clubs 
concurrents, les routiniers et les nouveaux 
venus, les hommes et les femmes, les 
Belges et les étrangers, les dirigeants et les 
membres, s’étaient retrouvés dans leur 
passion mutuelle : le parapente.  
Avec la bulle d’idées de ce groupe et 
suffisamment d’aide des membres tout 
est possible ! 
A l’année suivante, en ce qui me concerne 
c’est volontiers. 

Bram Declercq (Pilote 666) 



Attention : système André Rose 
En vacance pour voler dans les Vosges, j'avais 
pris le BiGolden 3 du club. Les conditions 
étaient excellentes au Treh. Je me suis 
préparé mais j'ai mal fait ma prévol avec le 
bi... j'ai décollé et ça portait déjà sur la 
gauche au déco... puis j'ai 
enroulé à gauche... suis 
monté monté monté ... mais 
un moment donné j'ai voulus 
enrouler à droite et là ... pas 
possible... J'ai 
immédiatement pris la 
décision de ne pas forcer le 
virage, il se passait quelque 
chose d'anormal. Après une 
rapide inspection je 
remarque que la sangle 
gauche du système André 
Rose était passée en dessous 
de l'écarteur gauche... et 
tirait sur les C.... Cela c'est 
certainement produit en 
accrochant la sellette du 
passager aux écarteurs 
Je n’ai pas trop stressé car 
même dans cette 
configuration la voile ne 
montrait aucun signe à 

vouloir partir en spirale ou en vrille mais il me 
fallait gérer cette situation et descendre 
pour poser en sécurité, le plus rapidement 
possible,  étant responsable de mon 
passager, mais ça montait partout...  

Je n'ai pas eu d'autre choix que de dévisser le 
mousqueton triangulaire liant la sangle 
André Rose à l'élévateur des C !!!  
Une fois cela fait, la voile à instantanément 
retrouvé sa configuration normale et j'ai pu 

poser aisément... 
Maintenant, vu les 
conditions, vu comme 
l'aile était freinée... je 
peux dire que cette aile 
pardonne beaucoup.  
Une photo pour te 
montrer cette 
mésaventure...  

Olivier Georis 

 
Nous rebondissons sur 
cette mésaventure pour 
vous publier le document 
de la FFVL. Pendant 
longtemps ils ont obligé 
l’utilisation du système 
André Rose. A présent, 
après plusieurs test, ils 
ont décidé de ne plus le 
conseiller, voir note ci-
dessous. 

 
Fédération Française de Vol Libre 
A l’attention des responsables des structures FFVL  
Nice, le 18 février 2014  
Objet : Système d’affalement du parachute de secours 
biplace parapente  
Cher président, cher DTE  
Le système d'affalement du parachute de secours en biplace 
(souvent dénommé « système ou kit André Rose ») était 
jusqu'alors recommandé dans le manuel fédéral de l’élève 
biplaceur, et faisait donc de fait partie des obligations de 
moyens.  
Or, une série de tests effectués par le laboratoire FFVL courant 
2013 a mis en évidence certains comportements dont la 
connaissance est très utile pour les pratiquants.  
Il en ressort notamment que :  

��le réglage du système (longueur de traction sur les 
élévateurs), comme le point d’ancrage (sur les B ou les 
C) sont déterminants et changent selon les ailes biplace  

��bien réglé le système d’affalement du parachute de 
secours fonctionne très bien et offre une grande stabilité 
de l’ensemble  

��malheureusement beaucoup de systèmes à ce jour sont 
mal montés et inopérants. Dans ces cas les effets sont 
aggravants pour la stabilité  

Par ailleurs, la France est le seul pays à utiliser et promouvoir 
ce système. Nous ne recensons pas d’accident ou de sur-
accident lié à des problèmes de stabilité sous parachute en 
biplace, pas plus dans le reste du monde.  
Enfin, la plupart des constructeurs ne donnent pas les 
informations utiles pour le montage.  
Dans ce contexte la Fédération ne peut pas faire de 
recommandations de réglage d’un système qui est spécifique 
pour chaque modèle. Il n’est donc plus possible de continuer à 
recommander l'usage de ce système.  
Il appartient aux constructeurs de se positionner, d'indiquer les 
réglages et les recommandations, après avoir fait les tests de 
mise au point nécessaires.  
Il en résulte que La FFVL renonce à la recommandation du 
système d'affalement, et renvoie les utilisateurs aux 
préconisations des constructeurs existantes.  
Vous remerciant par avance pour la bonne prise en compte de 
ce communiqué, et la meilleure transmission possible auprès de 
chaque pilote biplaceur de votre structure.  
Pierre BRAEMS 
Président com. formation PP  
Claude BREDAT  
Président com. sécurité et technique 

Sites : Ouverture de la chasse dans le Nord - Pas de Calais 
Ouverture de la chasse, le dimanche 18 septembre 2016. 
Règles à respecter impérativement afin de pérenniser nos sites : 
Parapente interdit le dimanche sur les sites de la Comté, de Dannes et de Licques.  
Sur le site de Frencq, le parapente est interdit le dimanche, du 18 septembre au 23 octobre 2016 (battues durant 6 weekend). 
Fermeture de la chasse le 28 février 2017    
http://vol.libre.free.fr/a1ligue.htm 



BREVETS OBTENUS 
(  n° brevet  -   date   -   n° membre   -   nom  ) 

AIDE-MONITEUR de PARAPENTE 
33 12/05/16 6063 Lanckman Matthias 
34 12/05/16 5789 Voglet Thibault 
35 20/05/16 4979 Levrau Pieter 
36 06/06/16 1902 Depireux Didier 

AIDE-MONITEUR temporaire de PARAPENTE limité à une école 
0 23/03/16 5874 Christiaens Luc 
0 07/09/16 5126 Paulissen Jack 

INITIATEUR TREUIL CLUB PARAPENTE 
10 01/04/16 4921 Van Remoortere Arnold 

TREUILLEUR PARAPENTE 
45 12/05/16 4921 Van Remoortere Arnold 
46 07/06/16 4743 Gysens Johan 

TREUILLEUR DELTA 
13 27/06/16 3320 Bernaerts Jan 

PILOTE BIPLACE de PARAPENTE 
173 18/03/16 5113 De Troch Dirk 
174 30/03/16 4647 Populaire Thierry 
175 04/04/16 3621 Lebrun Denis 
176 21/04/16 6091 Willaert Mathieu 
177 12/05/16 2798 Purnelle Roger 
178 12/05/16 3037 Jacquart Mathias 
179 23/05/16 6063 Lanckman Matthias 
180 08/06/16 5874 Christiaens Luc 
181 02/07/16 4173 Steynen Tom 
182 06/07/16 3674 Wauters Claire 
183 07/07/16 5225 Albert Kevin 

PILOTE BIPLACE TREUIL de PARAPENTE 
31 28/06/16 5874 Christiaens Luc 

OBSERVATEUR de PARAPENTE 
144 15/04/16 5274 Brison Patrick 
145 07/09/16 5359 Roelens Rudi 

PILOTE XC de PARAPENTE 
621 12/05/16 4634 Callewaert Pieterjan 
622 12/05/16 5777 Smekens Glen 
623 12/05/16 5289 Cryns Jasmine 
624 13/05/16 4782 Gerard Laurent 
625 12/05/16 5326 Joos Geert 
626 12/05/16 5221 Marquet Sandrine 
627 12/05/16 6626 Mevis Bernard 
628 12/05/16 5152 Blondeel Filip 
629 30/05/16 6113 Ribbens Raf 
630 21/06/16 5155 Aelterman Frederic 
631 14/07/16 6481 De Grave Annick 
632 30/08/16 6056 Linssen Lars 
633 31/08/16 6082 Lismonde Wim 
634 07/09/16 6546 Romy Marc 
635 07/09/16 5947 Detollenaere Bruno 

PILOTE XC de DELTA 
120 08/06/16 6644 Willemen Tomas 
121 20/06/16 5774 Thys Koen 

PILOTE de PARAPENTE 
1133 27/04/16 4782 Gerard Laurent 
1134 29/04/16 6625 De Laat Rene 
1135 12/05/16 6626 Mevis Bernard 
1136 12/05/16 6493 Reznikova Olga 
1137 19/05/16 6470 Vincent Neil 

1138 28/05/16 6593 Sysmans Dieter 
1139 30/05/16 6113 Ribbens Raf 
1140 09/06/16 5965 Warzée Thomas 
1141 15/06/16 4918 Cordemans Dries 
1142 21/06/16 5155 Aelterman Frederic 
1143 02/07/16 6573 Mens Ronny 
1144 08/07/16 5989 Willems Jeroen 
1145 14/07/16 6481 De Grave Annick 
1146 22/08/16 5780 Castagnozzi Antonio 
1147 23/08/16 5862 Gysens Bram 
1148 24/08/16 6473 Jooris Wim 
1149 30/08/16 6056 Linssen Lars 
1150 31/08/16 6082 Lismonde Wim 
1151 07/09/16 6546 Romy Marc 
1152 07/09/16 6610 Vandevondele Philippe 
1153 07/09/16 5947 Detollenaere Bruno 

PILOTE TREUIL de PARAPENTE 
90 12/05/16 6681 Ryckbosch Frederick 
91 19/05/16 6470 Vincent Neil 

EXAMENS REUSSIS 
(  Points   -   date  -   n° membre  -   nom  ) 

REGLEMENTATION AERIENNE 
93 % 12/05/16 6644 Willemen Tomas 
88 % 12/05/16 6113 Ribbens Raf 
85 % 12/05/16 4634 Callewaert Pieterjan 
85 % 09/06/16 5287 Enea Sergiu 
83 % 12/05/16 6618 Van Cauwenbergh Klaas 
81 % 12/05/16 4782 Gerard Laurent 
80 % 12/05/16 6511 Lambert François 
79 % 12/05/16 5289 Cryns Jasmine 
78 % 09/06/16 6056 Linssen Lars 
77 % 12/05/16 5777 Smekens Glen 
75 % 12/05/16 6512 Knippenberg Sabine 
75 % 09/06/16 5155 Aelterman Frederic 
75 % 12/05/16 5221 Marquet Sandrine 
75 % 12/05/16 5326 Joos Geert 

PILOTE BIPLACE de PARAPENTE  
85 % 09/06/16 5225 Albert Kevin 
83 % 09/06/16 4897 Dierickx Chris 
76 % 14/04/16 4173 Steynen Tom 
75 % 09/06/16 3674 Wauters Claire 

PILOTE de PARAPENTE 
93 % 12/05/16 6618 Van Cauwenbergh Klaas 
91 % 14/04/16 5013 Fabry Patrice 
91 % 09/06/16 6537 De Cleene Ansbert 
89 % 12/05/16 6511 Lambert François 
88 % 12/05/16 5287 Enea Sergiu 
88 % 09/06/16 5155 Aelterman Frederic 
87 % 09/06/16 5965 Warzée Thomas 
86 % 12/05/16 4859 Raveschot Els 
85 % 09/06/16 4918 Cordemans Dries 
84 % 14/04/16 5789 Voglet Thibault 
84 % 12/05/16 5946 Cloetens Erwin 
83 % 12/05/16 6470 Vincent Neil 
81 % 12/05/16 4860 De Beukelaar Constantijn 
81 % 12/05/16 6593 Sysmans Dieter 
80 % 09/06/16 6623 Desmaele Tom 
80 % 12/05/16 6681 Ryckbosch Frederick 
77 % 09/06/16 6546 Romy Marc 
77 % 12/05/16 6056 Linssen Lars 
76 % 12/05/16 6512 Knippenberg Sabine 



COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 3 MAI 2016 
Lieu: Centrum Sint Maarten, Veldeke 1, Zaventem. 
Présents:  Yves Borreman, Jean-Yves Squifflet, Max Louesse, Leen Mortier, Jean Solon. 

Excusé:  Arnold Van Remoortere, Rudi Roelens. 

Assemblée Générale 
Date : 18 juin 2016. 
Heures : portes 19 h, début 20 h. 
Annonce date par la liste e-mail « membres » et par le site internet. 
Convocation : tous les membres par un Fly! spécial qui comportera aussi une enquête qui sera faite par Jean-Yves. 
Membres effectifs : les demandes par mail seront acceptées. 
Ordre du jour : 

- Introduction. 
- Résultat de l’enquête. 
- Présentation des candidats avec possibilité de poser des questions aux candidats. 
- Vote. 

Contrôle à l’entrée : Kathy Dewinter et Leen. 
Dépouillement : Max + Jean + membre bénévole (faire appel). 

Cartes de membre 
Jean manque des cartes de membre pour 2016, il pourra en commander 500. 

Membres effectifs 
Luc De Meester, Kris Van Aerschot, Norbert Hofman et Luc Stommelinck sont acceptés comme membre effectif. 

Prochaines réunions 
Mardi le 14 juin, samedi le 18 juin et jeudi le 30 juin. 

Rapporteur : Jean. 

COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 14 JUIN 2016 
Lieu: Centrum Sint Maarten, Veldeke 1, Zaventem. 
Présents:  Yves Borreman, Max Louesse, Jean-Yves Squifflet, Jean Solon. 
Excusé:  Arnold Van Remoortere, Rudi Roelens, Leen Mortier. 

Assemblée Générale 
Un courrier recommandé demandant le rajout de points à l’ordre du jour de l’assemblée générale est parvenu. 
Jean a demandé avis juridique au VSDC par apport à la légalité des points demandés, compte tenu des statuts de la FBVL. Le VSDC dit : 
1. Le premier point ne comporte pas de décision de la part de l’assemblée et ne doit donc pas être repris. Le conseil estime que les candidats 

peuvent expliquer leur programme lors de leur présentation et qu’il n’y a pas besoin de faire une présentation globale d’un groupe de 
candidats, ce qui ne serait pas équitable par rapport aux autres candidats. 

2. Le deuxième point n’est pas possible selon les statuts de la FBVL. 
3. La révocation de membres du conseil est prévue dans les statuts et peut être demandée par 1/20ième des membres effectifs, par contre elle 

doit être voté par candidat et pas collectivement pour tous les membres du conseil pas encore démissionnaires.  

Membres effectifs 
Adam Ivo, Albert Kevin, Arnoult Niels, Bal Ward, Blondé Ward, Bodart Jean-Claude, Boven Peter, Buyseyne Oswald, Carlier Benjamin,  
Cerisier Serge, Ceunen Tom, Chaidron Stéphane, Christiaens Luc, Cobbaert Johan, Colin Stéphane, Coppens Maarten, Cryns Jasmine,  
De Cuyper Andy, De Koninck Dries, De Kooning Louis, De Schepper Ruben, De Vos Sabine, De Wispelaere Frank, Deberdt Mario, Debruyne André, 
Decheneux Jean-Pierre, Delvaux Jef, Dermine Laurent, Deschuyteneer Evan, Desmaele Tom, Detollenaere Bruno, Doumenc Antoine,  
Duchateau Jean-François, Duchène Yves, Duplicy Olivier, Eggermont Roland, Elias Patrick, Fobe Johan, Gaber Jean-Christophe, Goffaux Jean-Paul, 
Goosse Pierre, Goris Johan, Gysens Johan, Gysens Bram, Hamilton Christopher, Hernalsteen Fabian, Houwelijckx Geert, Hutsemekers Virginie, 
Jamouille Nicolas, Janssens Luc, Job Johan, Jooris Wim, Kerremans Niels, Knippenberg Sabine, Koener Jean-Marc, Lambert François,  
Lambert Patrick, Lanckman Matthias, Langeraert Thierry, Lefebvre Robin, Legros Claudy, Lemmers Patrick, Leveau François, Levrau Pieter,  
Lorenzo Vasquez Carolina, Mariën Eddy, Mazar Ali, Mens Ronny, Mordant Philippe, Moyen Eleonore, Neetesonne Gert, Otte Bernard,  
Paitoni Frédéric, Patte Antoine, Peeters Koen, Petit Alain, Populaire Thierry, Puttemans Koen, Reznikova Olga, Ribbens Raf, Rillaerts Eric,  
Romy Marc, Rummens  Frederik, Russel Edouard, Seghers Christian, Sente Daan, Sente Davey, Speeleveld Pieter, Spengler Daniel, Stock Dirk, 
Swinnen Jozef, Sysmans Dieter, Thielemans Jeff, Van Avermaet Philip, Van Daele Wouter, Van Damme Mattias, Van De Veire Bart,  
Van Den Perre Thomas, Van Ermen Dirk, Van Heule Johan, Van Hoecke Hendrik, Van Immerzeele Ruben, Van Maercke Bart, Vande Maele Helmut, 
Vander Meiren Sam, Vandersmissen Marc, Vandevondele Philippe, Vanhove Ronny, Verhaegen Hans, Vermeylen Johan, Wevers Stefan et  
Wyffels Pepijn sont acceptés comme membres effectifs.  

Candidats pour le conseil d’administration 
Les candidats suivants apparaitront sur les bulletins de vote dans l’ordre de la date de la réception de leur candidature : 
Francis De Bruyn, Denis Lebrun, Kevin Albert, Chris Dierickx, Jochen Zeischka, Olivier Georis, Nathanael Majoros, Jan lauwers, Leen Mortier,  
Jurgen Intemann, Koen Michiels, William Sterckx, Laurent Dermine, Christopher Hamilton, Ronald Pincket, Filip Blondeel, Cris Claessens. 

(Suite sur la page suivante). 



COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 14 JUIN 2016 (suite) 
Assemblée Générale 
Heures : rendez-vous 18h30, portes 19 h, 19h30 Conseil d’Administration et fin de réception des candidatures pour le conseil d’administration et 
en tant que membre effectif. 
Ordre du jour : 

- Introduction. 
- Résultat de l’enquête. 
- Présentation des membres du conseil dont on demande la révocation. 
- Vote sur la révocation de ces membres du conseil.   
- Présentation des candidats pour le conseil d’administration avec possibilité de poser des questions aux candidats. 
- Vote des membres du conseil d’administration. 

Au vu du nombre de candidats et en accord avec eux, leur présentation se limitera à 5 minutes, par contre les questions posées aux candidats ne 
peuvent pas être limité dans le temps. 

Rapporteur : Jean. 

COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 18 JUIN 2016 
Lieu: Andenne Arena, Andenne. 
Présents: Yves Borreman, Max Louesse, Jean-Yves Squifflet, Arnold Van Remoortere, Rudi Roelens, Leen Mortier, Jean Solon. 

Membres effectifs 
Balot Viviane, Becriau Philippe, Bega-Kazbeg Yvan, Bernaerts Jan, Bestgen Patrick, Blommaert Vanessa, Bodart Benoit, Buysse Wim, Cellière Luc, 
Daix Fabien, Dalle Frederic, De Doncker Toby, De Grave Annick, Debathy Jean-Louis, Dechamps Dominique, Demaré Valéry, Depireux Didier, 
Deschacht Nick, Despy Daniel, Dierickx Martin, Feyen Hughes, Gerard Laurent, Gerson Pierre, Godenir Michel, Goedefroot Francis, Lambrix 
Michel, Lambrix Jean-Paul, Le Clef Valérie, Marquet Sandrine, Masse Laurent, Mileur Constant, Moreau Jean-Claude, Neys Pierre,  
Nicolas Gregory, Ooms Guido, Paquet André, Perissinotto Frederic, Piron Olivier, Reekmans Kristof, Schepers Patrick, Sheridan David,  
Steuckers Johan, Stiliaras Alexandros, Stoelzaet Tim, Symus Paul, Thomas Luc, Thys Koen, Treve Vincent, Van Boven Joris,  
Van Keerberghen Pierre, Voglet Thibault, Warzee Thomas et Wuyts Stefaan sont acceptés comme membres effectifs.  

Rapporteur : Jean. 

COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 30 JUIN 2016 

Présent: Jean-Yves Squifflet, Ronald Pincket, Jochen Zeischka, Olivier Georis, Nathanael Majoros. 
Excusé: Leen Mortier,  Christopher Hamilton. 
Introduction aux nouveaux membres du conseil par Jean-Yves avec quelques explications sur les conventions qui sont d’application au sein du 
conseil. 

1. Agenda définit  
Le point 11 a été rajouté. 

2. Nominations, fonctions et tâches. 
Sont élus (vote unanime): Président: Jean-Yves Squifflet, Vice-président: Jochen Zeischka. 

3. Etablissement du bureau. 
Un trésorier n’est pas nommé pour l’instant, on cherchera un bénévole au sein de la fédération. 
On déterminera une limite pour les payements que le secrétaire peut faire. 
Les documents pour la publication dans le Moniteur Belge seront signés après évaluation par un conseiller juridique. 

4. Déclaration de politique générale. 
Une lettre sera établie pour communiquer aux membres ce que nous voulons réaliser. 

5. Les clubs et membres au sein de la FBVL. 
- Nous désirons faire usage de la dynamique positive de l’AG. Nous voulons demander les candidats non élus pour certains groupes de 

travail. 
- Une proposition est faite pour encourager les clubs pour attirer plus de membres afin de gérer différentes tâches. Egalement de stimuler 

des membres individuels de former des groupes (d’amis). Bien sûr sans obliger les membres de quelle façon que ce soit. 
- Une fédération qui est composé de clubs et de groupes “marchera mieux”, c’est la prémisse du raisonnement. 

6. Groupes de travail. 
Décision. 
Le CA est modifié d’un groupe fermé (ce qui était le cas jusque maintenant) à une communauté ouverte où des groupes de travail travailleront 
sous la supervision d’un membre du conseil pour élaborer des propositions et des plans. Les groupes de travail n’ont qu’un « rôle consultatif », ils 
feront un plan, le proposeront en l’élaboreront.  Le résultat sera soumis au CA, qui le votera. 

Il faut donc d’abord présenter un plan avant de l’élaborer complètement. Une mise à jour de la progression se fera à chaque réunion du conseil, 
soit par mail soit avec une présentation. 
Le CA peut renvoyer le plan pour y apporter des modifications. Les décisions finales seront votées au CA. 

(Suite sur la page suivante). 



COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 30 JUIN 2016 (suite) 
6. Groupes de travail (suite). 
Si un membre d’un groupe de travail a des contacts avec les autorités ce membre doit se présenter comme membre d’un groupe de travail avec 
une fonction consultative. Chaque accord entre la FBVL et les autorités doit être pris par soit un membre du CA présent ou sinon par un 
document signé par après par un membre du CA. Un membre d’un groupe de travail ne peut pas engager la FBVL au nom du CA. 
Les membres des groupes de travail sont choisis par le CA. Un membre peut diriger un groupe, mais un membre élu du CA porte toujours la 
responsabilité, il soignera la liaison avec et le rapportage au CA. 
Les membres des groupes de travail se limiteront aux activités du groupe de travail dans lesquels ils siègent. Un membre peut toutefois siéger 
dans plusieurs groupes de travail. 
Les groupes de travail suivants seront créés:  

- Groupe de travail des clubs: Olivier Georis. 
- IT: Nathanael Majoros. 
- Sites: Yves Borreman sera demandé pour ce groupe de travail. Liaison Jean-Yves Squifflet. 
- Réglementation aérienne: Wim Verhoeve. Liaison CA: Nathanael Majoros.  
- Ecoles : Koen Michiels. Liaison Jean-Yves Squifflet. 
- Communication, Fly: Jurgen Intemann, liaison Leen Mortier. 
- Commission Delta: Jochen Zeischka. 
- Compétition : Nathanael Majoros. 
- Sécurité et incidents : Chris Dierickx (sera demandé), liaison Jochen Zeischka. 
- Structure et organisation de la Fédération: Ronald Pincket, Chris Hamilton et Jean-Yves Squifflet. 
- Evénéments: Leen Mortier. 

On demande aux personnes de liaison des groupes de travail de faire une proposition de plan pour début août. 

7. IT 
 - Réunion Skype / Google hangout sera essayé sous la direction de Jochen.  

 - La gestion de Facebook reste chez Jurgen & Nathanael. Il faut encore élaborer les règles : qu’est ce qui est possible et ce qui ne l’est pas. 
 - Transition du mailbox info@fbvl.be vers un shared mailbox: Nathanael. Informer Jean à temps. 
 - Nathanael élaborera vite une solution pour récolter toutes les adresses des membres “en ligne” dans un programme en ligne. Ce 

programme sera utilisé pour envoyer des mailings vers les membres (“Mailchimp?”)  
 - Solutions pour online document sharing pour le conseil (compte-rendu, mails,…) : bref une communication moderne te transparente. 

Nathanael & Jochen y travailleront.  
- Communication par e-mails: des accords internes entre les membres du CA ont été pris afin de communiquer efficacement par mail. 

8. Nouveaux statuts 
On demandera à William et Arnold de terminer le travail entamé. 

9. Fly! septembre 
Donner à Wim un forum de 2 pages dans le Fly pour expliquer ce qu’il est en train de faire et ce qu’il a déjà réalisé. 
La question sera posée à tous les membres de donner leur adresse mail sur le site développé par Nathanael. 
Publication du vote et du PV de l’huissier. Un texte sera publié pour expliquer aux membres l’utilisation d’un huissier. 
Quelques imprimeurs seront évalués sur leurs possibilités et leurs prix. 
On choisit de conserver le bilinguisme dans le Fly.  
On écrira une motivation pour publier le Fly par email. Les membres qui voudront encore recevoir le Fly en papier le pourront, mais devront 
payer le surcout. 

10. Contribution à l’EHPU 
Demander à Jean s’il est possible de revoir la cotisation de la FBVL pour juste 30 membres en plus (le prix de la cotisation change 
considérablement à partir de 1.000 membres et reste alors le même jusqu’à 10.000 membres, ceci ne nous semble pas vraiment proportionnel). 

11. Divers 
- Jean-Yves, Natha & Oliver proposent d’organiser une table ronde à Àger lors du BPO. Approuvé. 
- Plainte de Louis Neys sur l’A.G. Nous avons pris note de la plainte, la réponse de Jean-Yves suffit. 
- Lettre de Max Louesse, Francis De Bruyne et Denis Lebrun: 

Ils demandent de leur remettre les bulletins de vote afin de recompter les votes, selon eux Max devrait avoir « certainement 150 voix… » 
Après concertation le CA formule la réponse suivante: 
Nous ne pensons que ce n’est pas à nous de demander les bulletins de vote afin de les remettre. Si les bulletins “passent” via nous, nous 
risquons d’être accusés de “falsification” ou de “manipulation”. Car si ces gens n’ont déjà pas confiance dans un huissier, comment pouvons-
nous compter sur leur confiance en nous ? En ce qui nous concerne, nous ne demanderons donc pas les bulletins, ils resteront chez l’huissier. 
Le CA attire l’attention sur le fait qu’un huissier est une personne légale, indépendante et digne de confiance. Il a été contacté par Jean-Yves. 
Justement pour éviter des contestations. En effet, le PV d’un huissier est un document légal! Le Ca est dès lors déconcerté que des personnes 
vont si loin que de questionner le rôle de l’huissier. En tout cas cela prouve que c’était une bonne idée de prendre un huissier, félicitations 
Jean-Yves! 
Quoi qu’il en soit, nous nous n’opposons pas contre un recomptage. Mais celui-ci doit alors également se faire d’une façon légale. Le CA 
demande donc à ces non-élus de contacter directement l’huissier. Une lettre avec une explication un peu plus élaborée sera envoyée à ces trois 
membres. 

(Suite sur la page suivante). 



COMPTE-RENDU REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DU 30 JUIN 2016 (suite) 
11. Divers (suite) 
- Soutien de la FBVL pour le championnat 2016. Les clubs peuvent demander de l’aide administrative au secrétaire pour l’organisation du 

championnat 2016, puisque celui-ci est payé par la FBVL. 
- Rochehaut - Johan Van Heule demande de rentamer les négociations pour le site. Ceci est approuvé, le CA demande à Johan de formuler une 

proposition au CA. Une réaction rapide suivra. 
- Demande de bouée de sauvetage pour les 7-Meuses. L’ancienne a disparue. Christian Croonenborghs demande de pouvoir en installer une 

nouvelle. Le conseil approuve pour un budget maximal de 300 €, si plus refaire une demande au CA. 
- Han-sur-Lesse: le passe-clôture est abimé. Je conseil est d’accord pour qu’Yves Borreman demande un prix pour la réparation au fermier et 

aussi à Marc Vandersmissen. 
- Achat terrain à Coo. Le CA soutient Louis dans ses actions. Le CA demande une proposition écrite de Louis, avec une description claire des 

conditions, de l’endroit précis, des conditions du contrat, terme du bail, etc… 
- Le nouveau CA nomme Jean Solon Secrétaire. Sa tâche primordiale est l’administration journalière de la fédération. Des décisions qui engagent 

la FBVL ne sont pas prises par lui mais proposés au CA. Un groupe de travail établira pour Jean une liste claire de tâches qu’il doit faire ou non. 
Ceci sera fait en accord avec Jean. Nous voulons faire table rase avec la situation pas claire du passé. 

- Les vacances de Jean du 20 juillet au 17 août sont confirmées. Le CA lui souhaite des vacances agréables et sans soucis. 
- Brevet pour Ronny Mens. Le CA demande plus d’information à Koen et s’il prend la responsabilité pour la délivrance du brevet? 
- Le payement de la facture de l’huissier est approuvé. 
- Chaque contact avec le VSDC doit obligatoirement passer par le CA. 
- Démission des membres actuels du CA à confirmer pour l’AG de 2019 (pour des raisons pratiques), encore à discuter avec les membres du CA 

absents. 
- Sergio Henin peut commencer sa formation d’Aide-Moniteur chez Fou d’L à condition que toutes les conditions officielles dont remplies. 
- Jean-Claude Bodart demande pour pouvoir commencer sa formation d’Aide-Moniteur chez Trike Valley (Tom Haagdorens). Le CA est d’accord. 
- Fou d’L signale un incident sur la pente école, sans séquelles toutefois. L’assurance n’a pas dû intervenir. 
- Jan van Gent signale également un incident sans séquelles. L’assurance n’a pas dû intervenir. 
- Les stations météo Piou-piou seront livrées en juillet. 
- Prochaine réunion + présences juillet/août à déterminer par Doodle (Jean-Yves). 

12. Championnat Delta. 
Na pas eu lieu parce qu’à la dernière minute, quelques conditions pratiques (de sécurité) ne pouvaient pas être remplies. Les organisateurs 
demandent à la FBVL d’intervenir dans les frais déjà faits, dans leur entièreté ou en partie. Ceci sera discuté dans le groupe de travail 
compétitions. 

Rapporteur : Ronald. Traduction : Jean Solon. 

Compte-rendu du Conseil d’Administration du 1 Septembre 2016 

Présents: Jean-Yves Squifflet, Ronald Pincket, Jochen Zeischka, Olivier Georis, Nathanael Majoros. 

Leen Mortier, Christopher Hamilton. 

Dates des prochains Conseil d’Administration et de l’Assemblée Générale 
Jeudi 6 octobre (chez Ronald).   
Mercredi 9 novembre. 
Jeudi 1er décembre.  
Jeudi 19 janvier 2017. 
Assemblée Générale: le 11 février 2017. L’endroit et la date sont encore à confirmer en fonction de la disponibilité de la salle. Première AG 
extraordinaire pour laquelle 2/3 des membres effectifs doivent être présents afin d’être valable.  Si les 2/3 ne sont pas atteint,  l’AG extraordinaire 
sera clôturée et suivie d’une AG normale. 

Brevets 
Jack Paulissen : Aide-Moniteur de parapente, limité à Airsport. 
 Avis positif : un dossier complet a été introduit. 
Rudi Roelens : Observateur de parapente. 
 Avis positif. 

Examens théoriques et cours de réglementation aérienne 
Jean-Yves coordonnera les dates avec Jean Solon, les examens et cours se feront dans la continuité de ce qui se faisait avant. 

Sites 
1/ Pour le site de Coo, Louis Neys et Claudi Legros ont fourni un gros travail en vue d’acquérir  une parcelle de terrain au sommet (un plus d’être 

un attéro le terrain dispose de servitudes vers les décos et vers le parking) et permettra de pérenniser le site. Plus de détails dans l’article du Fly 
à ce sujet. 

(Suite sur la page suivante). 



Compte-rendu du Conseil d’Administration du 1 Septembre 2016 (suite) 
Sites (suite) 
2/ Sur le terril d’Hornu un panneau d’information a été placé, coût : 114 € (137,94 € TVAC). Le club des Ailes du Levant demande que la fédération 

prenne cela en charge. Exceptionnellement, le conseil est d’accord mais souhaite à l’avenir recevoir une demande de budget au préalable. 
L’approbation pour des petits budgets peut être obtenue après concertation avec le responsable des sites Christopher Hamilton (joignable au 
0498767218). Les frais doivent être motivés et le budget connu avant la demande, qui doit être introduite par mail. 

3/ Demande achat machine pour entretien site d’Hornu: 2 à 3.000 € pour une occasion. 
Le conseil trouve la demande trop peu détaillée pour un tel budget. Des informations complémentaires sont demandées quant à la fréquence 
d’utilisation, la superficie du terrain à entretenir, les frais d’entretien annuels et l’utilisation de la machine pour d’autres sites. Pour une question 
de frais et d’utilisation d’un tel équipement le conseil propose comme alternative la location à la journée d’une machine identique. 

Groupes de travail (Gestionnaire des groupes Jean-Yves) 
La première réunion “Kick-off” des groupes de travail aura lieu le 7 septembre au «  Centrum St Maarten »  Veldeke 1 à Zaventem à 19 h. 

Groupe de travail IT (responsable: Natha) 
1/ Natha propose de réfléchir à un autre nom pour la fédération. Le nom officiel BVVF-FBVL sera bien sûr maintenu mais cela n’empêche pas de 

trouver un autre nom qui est compréhensible pour tant les Francophones, les Néerlandophones que les Anglophones. Un appel pour trouver des 
noms sera publié dans le Fly. Cfr. NMBS SNCB mais le site web est www.b-rail.be .  

2/ Concernant le mail box de la fédération: Natha signale les premières observations par rapport au mail box info@fbvl.be. Par exemple, il y a eu 
4 demandes pour du biplace commercial. 

3/ Logiciel gestion de projet groupes de travail 
Il s’agit d’un logiciel que nous voulons utiliser pour la communication de la gestion des projets pour les groupes de travail: Jochen proposait 
d’utiliser Base Camp lors de la réunion précédente. Par contre cela a un coût de 30€/par mois. Asana serait une alternative gratuite. Nous décidons 
de d’abord essayer cette dernière option. 
Explication: dans un groupe de travail nous partageons beaucoup d’informations. Ceci résulte facilement en une centaine d’e-mails en l’espace 
de quelques semaines…les mails se croisent… et c’est très confus. Ces logiciels offrent une plateforme sur laquelle un certain nombre des 
personnes peuvent s’inscrire mais qui n’ont accès qu’au groupe de travail dans lequel ils sont actifs. Un calendrier commun pour le groupe est 
également disponible. Ce sera certainement une façon très pratique de travailler, en particulier pour les groupes qui n’ont que de temps en 
temps un contact et dont les membres se situent à une grande distance. Le but est avant tout de maintenir avec les membres l’élan de dynamique 
et de communication déjà présent dans le nouveau conseil.  

Groupe de travail communication (responsable: Leen) 
Pour le Fly il y a un article sur le BPO et un article d’un élève en parapente. 
Le format convenu pour les textes est: Word. Remarque de Leen, les textes en PDF sont très difficiles à retravailler. 
1/ Ronald désire que le Fly digital conserve un “look Fly” mais avec plus de possibilités qu’une version papier. Par exemple via l’introduction de 

cadres interactifs, de films et de photos attrayantes. 
Obtenir une copie en papier ne sera pas un problème. Il suffira de le mentionner lors du payement de la cotisation. Les frais (réels) d'imprimerie 
et de l’envoi seront comptés au membre qui choisit cette option. Il est très clair que la version en papier comportera moins d’éléments multimédia 
que la version digitale. Entre-temps une  offre a été demandée chez deux imprimeurs. 

2/ Newsletter: c’est également un moyen très pratique de communication. Nous voulons l’utiliser pour la communication d’éléments urgents et 
importants. Une sorte de “newsflash”. Ce qui est capital pour une Newsletter est que celle-ci soit perçue comme “intéressante” ou “importante”. 
Nous décidons pour des raisons de charge de travail de rédiger une Newsletter ponctuelle pour le moment et non pas une publication toute les 
2 semaines (comme par exemple à la fédération Allemande). La priorité ira dans un premier temps vers le FLY digital. Un des facteurs limitant à 
cette Newsletter est le fait que nous ne disposons pas encore d’un système permettant de récupérer les adresses email de tous les membres. 
Une cellule de travail a été créée spécialement pour remédier à cela. Dès que cette liste est disponible le conseil envisagera les différents moyens 
de faire une Newsletter. 

Groupe de travail Sites (responsable: Christopher) 
Les “Pioupious” sont arrivés et seront bientôt installés sur les différents sites. Ce sont des appareils de mesure qui donnent la direction et la vitesse 
du vent en temps réel (avec aussi les max, min et moyennes). Ces valeurs seront consultables sur Internet. C’est un très beau design, de la forme 
d’un oiseau, avec GPS incorporé et une connexion internet. L’antenne est dans la queue de l’appareil qui tire son énergie du vent. Les nouveaux 
appareils sont à destination des sites de Coo, Prayon et Beauraing. Jean-Yves a aussi fait l’acquisition d’une balise pour les 7 Meuses dans le cadre 
de son école. 
Christopher a commencé un premier contact avec les responsables des sites pour connaitre leurs désirs, idées etc. Une liste des responsables avec 
les différentes demandes sera partagée avec les membres du groupe de travail une fois ce travail accompli.  
Ouren: nouveau site Est de 100m de dénivelée. Le décollage est très beau grâce à une collaboration entre les pilotes locaux et la commune. Un 
autre décollage orienté Sud est en cours de réalisation. À partir d’Ouren de beaux vols de distance vers Coo et même en direction les Ardennes 
Françaises ont été réalisés. Attention à l’espace aérien (Luxembourg) ! Les habitants sont très accueillants et ouverts à notre activité. Pour le 
moment, le terrain d’atterrissage est accessible jusqu’à la fin 2016 (période de test pour le fermier). C’est donc un endroit sensible ! Le site Internet 
de la fédération sera actualisé avec les informations pratiques concernant le site. 

Groupe de travail Clubs (responsable : Olivier) 
Olivier passe en revue les différents clubs et nomme leurs responsables. Certains clubs doivent encore désigner quelqu’un. Quelques clubs ne lui 
étaient pas connus. La liste sera envoyée pour publication quand elle sera complète. Le site Internet de la fédération sera actualisé. 

(Suite sur la page suivante). 



Compte-rendu du Conseil d’Administration du 1 Septembre 2016 (suite) 
Groupe de travail Compétition (responsable : Natha) 
1/ Rapport/compte rendu BPO2016. Celui-ci sera publié dans le Fly. 

2/ BPO 2017-2018 
La réponse d’Aerogliss concernant le BPO 2017 à St. André les Alpes ne doit pas être attendue avant mi-septembre. Aerogliss indique qu’août 
est de toute façon très chargé là-bas. Logique car alors on y vole bien (en tout cas la plupart des années). Un possible plan B, avec une autre 
destination, est discuté. On décide que la décision devra être prise avant mi-octobre. 
L’organisation de l’édition 2018 devrait être plus facile. Il y a déjà beaucoup d’idées, mais rien de concret pour le moment. Natha discute avec 
certains responsables de sites. Il ne désire toutefois rien annoncer tant qu’il n’y a pas une base pour faire un accord. 

Groupe de travail jeunes (= jusqu’à 25 ans, responsable Jean-Yves) 
Jean-Yves essaye de motiver des jeunes pour mettre en route un groupe: Thibaut Voglet a écrit à quelques clubs et reçu des réactions positives de 
tous. Il prépare un texte pour le Fly. Nous n’allons pas lui chiper la primeur dans ce compte-rendu --. Vous lirez bientôt donc tout sur ce sujet 
dans le Fly. 
Le Conseil félicite Thibault et l’encourage dans son initiative. 

Groupe de travail femmes (responsable : Jean-Yves) 
Il a lancé quelques idées et veut aussi encourager les femmes à prendre des initiatives au sein de la fédération. Toute idée pour ce groupe peut 
être discutée avec Jean-Yves.  

Groupe de travail réglementation (responsable : Wim Verhoeve). 
Wim nous a laissé savoir qu’il aimerait apporter sa contribution dans ce domaine. 

Groupe de travail enseignement (responsable : Koen Michiels) 
Koen Michiels continuera à diriger ce groupe. Plus d’information à ce sujet après la première réunion des groupes de travail car Koen a été très 
occupé cet été avec son école de parapente.  

Groupe de travail delta (responsable : Jochen) 
Rien de spécial à signaler, Jochen désire juste une “plate-forme” pour favoriser le dialogue entre deltistes. 

Biplaces commerciaux en Belgique ? 
Différents pilotes ont soulevé la question. Les assurances “Biplace Pro” doivent être étudiées de plus près. Peser le risque réel par rapport à la 
prime. Natha signale qu’il y a eu 4 demandes en l’espace d’un mois. Il y a donc certainement  de la demande. L’assurance doit être étudiée et 
négociée. Les vols en biplace sont en tout cas une promotion intéressante pour notre sport. Il faut remarquer qu’il s’agit ici de demandes 
spontanées, sans aucune forme de publicité ou de promotion. La tâche de la Fédération est également la promotion de notre sport.  On doit donc 
s’y atteler... Ce pourrait donner un élan supplémentaire  pour notre sport. A condition que cela est fait de façon sereine et professionnelle. 

Soutien BAPO 2017 (Belgian Ardenne Paragliding Open) 
Antoine Lacroix a lancé l’idée et aimerait la voir se concrétiser. Il demande de mettre cela en place. A voir avec Natha et Lode. Le CA trouve que 
c’est une très bonne idée. Là aussi il faut trouver un nouvel élan. 

EHPU. 
Karel Vanderheyden a envoyé un mail avec une question de l’EHPU. A cause de manque de temps le sujet n’est pas traité en profondeur. Cette 
question sera traitée par Ronald et Jean-Yves. Ils répondront la question en concertation avec Karel. 

Divers 

Mail Côte d’Opale  
Ronald enverra une réponse. 

Mail Jean-Pol Vanleuven 
Jean-Yves a déjà répondu à ce mail. 

Teuven 
Jack Paulissen nous communique que la pente école à cet endroit est fermée. . Le conseil remercie Jack pour les efforts fournis pour cette pente 
école. S’il a besoin d’assistance, il y a des gens au CA pour regarder cela de plus près. 

Facture Aviabel  
Jean peut payer la première partie de cette facture. 

Clôture. 
La réunion s’est déroulée dans la meilleure ambiance. Il y a beaucoup de projets, les attentes et la tâche de travail sont à la hauteur.  

Rapporteur : Ronald. Traduction : Jean Solon.  



Couvertures complémentaires possibles à l’assurance de base FBVL 
 

Pour pouvoir souscrire ces couvertures il est nécessaire de d’abord prendre l’assurance de base de la FBVL (avec votre cotisation). 

Période de la couverture : du jour du payement jusqu’au 31 décembre de l’année en cours. 
 

Couvertures en cas de décès ou de dégâts corporels suite à un accident de vol libre 
 

 
 

Couverture assurance de base Couverture supplémentaire Couverture totale Supplément par année 

Option 1  

Seulement décès 

3.750,00 €   25.000,00 €   28.750,00 € 15,00 € 

3.750,00 €   50.000,00 €   53.750,00 € 30,00 € 

3.750,00 €   75.000,00 €   78.750,00 € 45,00 € 

3.750,00 € 100.000,00 € 103.750,00 € 60,00 € 

3.750,00 € 125.000,00 € 128.750,00 € 75,00 € 

 

 
 

Couverture assurance de base Couverture supplémentaire Couverture totale Supplément par année 

Option 2  

Seulement 
invalidité 
permanente (1)  

7.500,00 €   25.000,00 €   32.500,00 €   45,00 € 

7.500,00 €   50.000,00 €   57.500,00 €   90,00 € 

7.500,00 €   75.000,00 €   82.500,00 € 135,00 € 

7.500,00 € 100.000,00 € 107.500,00 € 180,00 € 

7.500,00 € 125.000,00 € 132.500,00 € 225,00 € 

 

 
 

Couverture assurance de base Couverture supplémentaire Couverture totale 
 

Supplément 
par année 

 Option 3  
 
Décès 
+ frais 
médicaux  
 

Décès  Frais médicaux  Décès Frais médicaux Décès Frais médicaux 

3.750,00 €  2.500,00 €   25.000,00 €   2.500,00 €   28.750,00 €   5.000,00 €   85,00 € 

3.750,00 €  2.500,00 €   50.000,00 €   5.000,00 €   53.750,00 €   7.500,00 € 170,00 € 

3.750,00 €  2.500,00 €   75.000,00 €   7.500,00 €   78.750,00 € 10.000,00 € 255,00 € 

3.750,00 €  2.500,00 € 100.000,00 € 10.000,00 € 103.750,00 € 12.500,00 € 340,00 € 

3.750,00 €  2.500,00 € 125.000,00 € 12.500,00 € 128.750,00 € 15.000,00 € 425,00 € 

 

 
 

Couverture assurance de base Couverture supplémentaire Couverture totale 

Supplément 
par année 

Option 4 
 
Invalidité 
permanente (1) 

+  

frais médicaux 

Invalidité 
perma-
nente 

Frais médicaux  
Invalidité 

permanente 
Frais Médicaux 

Invalidité 
permanente 

Frais médicaux 

7.500,00 € 2.500,00 €   25.000,00 €   2.500,00 €   32.500,00 €   5.000,00 € 100,00 € 

7.500,00 € 2.500,00 €   50.000,00 €   5.000,00 €   57.500,00 €   7.500,00 € 200,00 € 

7.500,00 € 2.500,00 €   75.000,00 €   7.500,00 €   82.500,00 € 10.000,00 € 300,00 € 

7.500,00 € 2.500,00 € 100.000,00 € 10.000,00 € 107.500,00 € 12.500,00 € 400,00 € 

7.500,00 € 2.500,00 € 125.000,00 € 12.500,00 € 132.500,00 € 15.000,00 € 500,00 € 

 

Option 5  
 
Décès  

+  
invalidité 
perman. (1)  

+  
frais 
médicaux  

Couverture assurance de base Couverture supplémentaire Couverture totale  
Supplé-

ment par 
année Décès 

Invalidité 
perman. 

Frais 
médicaux Décès  

Invalidité 
permanente  

Frais 
médicaux Décès 

Invalidité 
permanente 

Frais 
médicaux 

3.750,00 €  7.500,00 € 2.500,00 €   25.000,00 €   25.000,00 €   2.500,00 €   28.750,00 €   32.500,00 €   5.000,00 € 110,00 € 

3.750,00 €  7.500,00 € 2.500,00 €   50.000,00 €   50.000,00 €   5.000,00 €   53.750,00 €   57.500,00 €   7.500,00 € 220,00 € 

3.750,00 €  7.500,00 € 2.500,00 €   75.000,00 €   75.000,00 €   7.500,00 €   78.750,00 €   82.500,00 € 10.000,00 € 330,00 € 

3.750,00 €  7.500,00 € 2.500,00 € 100.000,00 € 100.000,00 € 10.000,00 € 103.750,00 € 107.500,00 € 12.500,00 € 440,00 € 

3.750,00 €  7.500,00 € 2.500,00 € 125.000,00 € 125.000,00 € 12.500,00 € 128.750,00 € 132.500,00 € 15.000,00 € 550,00 € 

 
(1) Invalidité permanente: couverture proportionnelle au taux d’invalidité avec une franchise de 25 % de taux d’invalidité. 



Cotisation et assurance FBVL 2017 
 Sans assurance (1) Avec assurance (2) 

                       Membre normal                                           65 € 90 € 

                       Première affiliation                                            50 € 75 € 

                       Après le 31 août 2017                                           20 € 45 € 

                       Assurance RC passagers biplace (3) + 50 € / + 150 € / + 300 € 

                       Assurance moteur auxiliaire (4) + 25 € 

(1) La carte de membre n'est délivrée que si vous envoyez au secrétariat de la 
FBVL la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique 
du deltaplane et/ou du parapente (feuille de police et preuve de payement). 

(2) Couverture possible du 20 décembre 2016 au 31 décembre 2017.  
Pour les couvertures voir le point (5) ci-contre.  
Le rapatriement n’est pas couvert, pour vos voyages à l’étranger nous 
recommandons vivement une assurance de voyage (type « assistance ») qui 
n’exclue PAS le parapente ou le deltaplane (voir exclusions contrat).  

(3) Assurance Responsabilité Civile complémentaire (en plus de la cotisation avec 
assurance de base) vis à vis de tiers transportés, jusqu'à 325.000 € par 
passager (sans franchise), avec responsabilité civile « admise » jusqu’à 
114.500 € et frais premiers secours pour passagers jusqu’à 10.000 €,  
uniquement pour les pilotes détenant le brevet FBVL de Pilote Biplace lors 
de vols biplaces non-commerciaux. Cette assurance peut être prise par 
aile/voile, avec la possibilité d’assurer plusieurs Pilotes Biplace brevetés par 
la FBVL volant sur cette même aile/voile. 
Prime par aile/voile : 300 €, par pilote individuel : 50 €. 

Le biplace non-commercial avec (et sans) moteur auxiliaire est couvert pour 
les détenteurs des brevets FBVL de Pilote Biplace ET de Pilote XC, en payant 
l’assurance moteur auxiliaire (voir 4) et une surprime de 150 €, donc un 
supplément de 175 € (delta) ou de 225 € (paramoteur dorsal).  

(4) Assurance complémentaire (en plus de la cotisation et l’assurance normale) 
uniquement pour Pilotes XC brevetés. Moyennant le supplément de 50 €, la 
FBVL règle votre cotisation à la Fédération Belge de Paramoteur (FBPM), mais 
il faudra compléter vos données sur le site FBPM. Ne couvre que les 
parapentes et les deltas avec moteur auxiliaire, décollables à pied (et donc 
pas les paramoteurs à tricycle ni les DPM). 

(5) ASSURANCE 

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, TEL: 02 349 12 11. 

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre: 

Couverture maximale: 1.600.000 €. 
Franchise dégâts matériels: 150 €.  
Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol 
libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une 
zone de décollage. 

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre: 

Décès de l'assuré: 3750 €.  
Invalidité permanente de l’assuré jusqu'à 7500 € au prorata du taux 
d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité).  
Frais médicaux de l’assuré jusqu'à 2500 € (franchise de 150 €). 
Frais de recherche et de sauvetage de l'assuré jusqu’à 3000 €. 

Extension territoriale: 
Le monde entier à l'exclusion de: l'Afghanistan, l'Algérie, le Burundi, 
l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la 
République Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l'Ethiopie, l'Iraq, 
l'Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la 
Maurétanie, le Nigeria, le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, 
le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, 
d’Ossétie du Sud, le Nagorno-Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, 
le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies. 

PAYEMENT UNIQUEMENT PAR VIREMENT AVEC MENTION COMPLETE DU NOM ET DE L’ADRESSE SUR LE COMPTE FBVL: 

ING 310-0902218-10  -   IBAN: BE41 3100 9022 1810  -   BIC : BBRU BEBB   
Couverture par l'assurance dés payement de la cotisation, l'extrait de banque faisant foi. La carte de membre avec attestation d’assurance est délivrée dans les jours 
qui suivent le payement. L'abonnement à la revue FBVL "Fly!" est compris dans la cotisation. 

 

PROCHAINS EXAMENS THEORIQUES 
Dates:  jeudi le 20 octobre à 19h30 ; 
 jeudi le 17 novembre à 19h30 ; 
 jeudi le 15 décembre à 19h30. 

Lieu:  « Centrum Sint-Maarten », Veldeke 1 – Zaventem (voir plan).  
Parking gratuit sur la grande place après 18 h mais ne pas oublier de 
mettre le disque de stationnement. 

Inscrire: 5 € sur BE41 3100 9022 1810 avec mention «examen théorique» + date. 

Emmenez de quoi écrire (stylo)! 

PROCHAIN COURS DE REGLEMENTATION 
Date:  Jeudi le 8 décembre à 20h. 

Lieu:  « Centrum Sint-Maarten », Veldeke 1 – Zaventem (voir plan).  
Parking gratuit sur la grande place après 18 h mais ne pas oublier de 
mettre le disque de stationnement. 

Inscrire: 5 € sur BE41 3100 9022 1810 avec  mention «cours réglementation». 

Emmenez de quoi écrire (papier et stylo)! 

 

 

 


